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PN - DE361 6468 A 19871119 
PD - 1987-11-19 
PR - DE19863616468 19860515 
OPD - 1986-05-15 

TI - Holding element for securing a window pane 

AB - A holding element (1 0) for fixing a window pane (1 ) comprises a 
part (14) to be secured on a holding flange (13) of the pane holder 
and a part (15) to be attached to the window pane (1). The part (15 
) which is to be attached to the window pane (1 ) is capable of 
engaging with a tongue (18) into slots, constituting detents, of a 
web (16) of the other part (14) and as a result of fixing the window 
pane (1) in position. 
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TI - Holder element for securing vehicle windows - has lower section 
gripping window frame flange and upper section gripping window 
sealer strip 

PR - DE19863616468 19860515;DE19863645142 

19860515;DE19863645101 1 986051 5;DE1 98636451 02 19860515 

PN - DE361 6468 A 1 9871 1 1 9 DW1 98747 005pp 

- DE3645102 A 19890524 DW1 98922 OOOpp 

- DE3645101 A 19890608 DW1 98924 OOOpp 

- DE3645142 A 19891102 DW1 98945 OOOpp 

- DE3616468 C 19891221 DW1 98951 OOOpp 

- DE3645101 C 19900705 DW1 99027 OOOpp 

- DE3645142 C2 19940421 DW199414 B60J1/00 004pp 

PA - (OPEL ) OPEL AG ADAM 

IC - B60J1/00 ;E06B3/54 ;H01Q1/32 ;H05B3/20 

IN - FELDMANN F; GOSING G; KLEMM J 

AB - DE36 16468 The holder element secures vehicle window panes 
which are glued in place until the glue is dry. It is made in two 
sections (14,15). 
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lower section consists of acfyj snapetJ holder section which arip|r; 
the flange (13) of the window frarrrei^) and the body panel and 
also has an upright flange (16) provided with adjusting slots. The 
upper section (15) of the holder element (10) has a 'IT shaped 
holder which grips the sealer strip (17) round the window glass 
edge and has a tongue (18) which projects outwards to locate into 
one of the adjuster slots in the lower section (14). 
- USE/ADVANTAGE - Windscreen securement element used during 
vehicle mfr. Holds the windscreen in position by simple failure free 
means. (2/9) 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Halteelement zum Sichern einer Fensterscheibe 

Ein Halteelement (10) zum Fixieren einer Fenst arscheibe 
(1) besteht aus einem auf einem Halteflansch (13) der Schei- 
benfassung zu befestigenden Teil (14) und einem an der Fen- 
sterscheibe (1 ) anzubringenden Teil (15). Das an der Fenster- 
scheibe (1) anzubringende Teil (15) vermag mit emer Zunge 
(18) in Rasten darstellende Schlitze eines Steges (16) des 
anderen Teiles (14) einzugreifen und dadurch die Fenster- 
scheibe (1 ) in ihrer Lage zu fixieren. 
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Patentanspniche 

1. Halteelement zum Sichern einer durch Kleben 
befestigten Fensterscheibe eines Kraftfahrzeuges, 
urn ein Verrutschen der Fensterscheibe vor dem 5 
Ausharten des Klebers zu verhindern, wobei das 
Halteelement zwecks Ausgleich von Toleranzen 
zum Fixieren der Scheibe in unterschiedlichen H5- 
henlagen ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedes Halteelement (10) hintereinander, in un- 10 
terschiedlichem Abstand von der Scheibenkante, 
mehrere Rasten (Schlitze 20, Halteflanschaufnah- 
men 21, Lippen 24, Stege 29, 30, 31) aufweist 

2. Halteelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es aus zwei separaten Bauteilen (14, 15 
15) besteht, von denen eines zum Aufschieben auf 
einen Halteflansch (13) der Scheibenfassung ausge- 
bildet ist und einen zur Fensterscheibe (1) hin ge- 
richteten Steg (16) hat, in den die Rasten in Form 
von hintereinander und parallel zueinander verlau- 20 
fenden Schlitzen (20) vorgesehen sind und daB das 
andere Teil (15) als iiber die Scheibenkante schieb- 
bare KJammer mit einer quer zur Scheibenebene, in 
die Scheibenfassung hinein gerichteten Zunge (18) 
versehen ist, welche im montierten Zustand der 25 
Fensterscheibe (1) in einen der Schlitze (20) zu grei- 
fen vermag. 

3. Halteelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rasten in Form von mehreren, 
hintereinander angeordneten.klammerartigen Hal- 30 
teflanschaufnahmen(21) vorgesehen sind. 

4. Halteelement nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es als in ein Loch (25) des Halteflan- 
sches (13) einsetzbarer Stopfen (23) ausgebildet ist 
und die Rasten durch nach auBen weisende, elasti- 35 
sche, an dem Stopfen (23) vorgesehene Lippen (24) 
gebildet sind, welche jeweils unter und iiber den 
Halteflansch (13) zu greifen vermogen. 

5. Halteelement nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Loch (25) und der Stopfen (23) 40 
rund und die Lippen (24) umlaufend ausgebildet 
sind. 

6. Halteelement nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Loch (25) ein Langloch ist und die 
Lippen (24) nur an zwei gegenuberliegenden Seiten 45 
des Stopfens (23) vorgesehen sind. 

7. Halteelement nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stopfen (23) als Hohlkorper aus- 
gebildet ist und zur Arretierung in dem Loch (25) 
des Halteflansches (13) ein in den Hohlkorper ein- 50 
schlagbarer, konischer Stift(26) vorgesehen ist. 

8. Halteelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es aus einem an der Fensterscheibe 
(1) zu befestigenden Klotzchen (28) und einem auf 
der Scheibenfassung (37) anzubringenden Gegen- 55 
stuck (35) besteht und beide Teile parallel zueinan- 
der verlaufende Stege (29, 30, 31) haben, welche 
jeweils zum Eingreifen in die Stegzwischenraume 
des anderen Teiles ausgebildet sind. 

9. Halteelement nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die Stege (29, 30, 31) des Klotzchens 
(28 ) wesentlich kiirzer sind als die Stegaufnahmen 
(32,33, 34) des Gegenstuckes (35). 

10. Halteelement nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Gegenstuck (35) eine FCon- 65 
taktfahne (38) zum AnschluB eines Steckers (39) 
eines elektrischen Kabels (40) oder eines Anten- 
nenkabels hat und die Stege Kontaktierungsmittel 
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aufweisen, welche bei dem einen Teil mit der Kon- 
taktfahne (38) und bei dem anderen Teil mit einer 
Scheibenheizung bzw. einer Scheibenantenne ver- 
bunden sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Halteelement zum 
Sichern einer durch Kleben befestigten Fensterscheibe 
eines Kraftfahrzeuges, um ein Verrutschen der Fenster- 
scheibe vor dem Ausharten des Klebers zu verhindern, 
wobei das Halteelement zwecks Ausgleich von Toleran- 
zen zum Fixieren der Scheibe in unterschiedlichen H6- 
henlagen ausgebildet ist. Solche Halteelemente sind in 
Kraftfahrzeugen zur Vorfixierung von geklebten Fen- 
sterscheiben allgemein bekannt und gebrauchlich. 

In der alteren Patentanmeldung P 34 10 679.0 ist ein 
Halteelement beschrieben, welches aus einer Justier- 
platte besteht, die auf dem Scheibenflansch aufliegt und 
eine schrag zur Scheibe verlaufende Fuhrungsnut auf- 
weist. Durch diese Fuhrungsnut greift an ortsfester Hal- 
tebolzen. Dadurch laBt sich die Justierplatte durch seitli- 
ches Verschieben stufenlos in ihrer Hohenlage zur Fen- 
sterscheibe verandern. Die Fensterscheibe ihrerseits 
liegt gegen einen Vorsprung der Justierplatte an. 

Das Halteelement gemaB der genannten Patentan- 
meldung bietet gegeniiber fruher beschriebenen, aus je- 
weils einem Einstellexzenter aufgebauten Halteelemen- 
ten den Vorteil, ohne Werkzeug versteilbar zu sein. 
Nachteilig bei einem soichen Halteelement ist es jedoch, 
daB die Einstellung des Halteelementes allein durch 
Reibkrafte gehalten werden muB. Deshalb kann es dazu 
kommen, daB bei ungunstigen Bedingungen die Halte- 
elemente verrutschen, so daB die Fensterscheibe da- 
durch ebenfalls in eine zu tief liegende Lage gelangt. 
Denkbar ist es auch, daB von vornherein die Halteele- 
mente nicht bis gegen die Unterkante der Fensterschei- 
be geschoben werden, weil sie etwas klemmen oder 
sonstwie schwergangig sind, und der Monteur deshalb 
aufgrund eines eintretenden Widerstandes beim Einstel- 
len der Halteelemente falschlicherweise annimmt, sie 
lagen gegen die Unterkante der Fensterscheibe an. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Halte- 
element der eingangs genannten Art derart zu gestalten, 
daB die Fensterscheibe in ihrer erwiinschten Stellung 
durch das Halteelement unverschiebbar gehalten ist 
und welches moglichst einfach und fehierfrei eingestellt 
werden kann. 

Diese Aufgabe wird auf uberraschend einfache Weise 
dadurch geldst, daB jedes Halteelement hintereinander, 
in unterschiedlichem Abstand von der Scheibenkante, 
mehrere Rasten aufweist. 

Ein solches Halteelement vermag eine Fensterschei- 
be formschlussig zu halten. Dadurch kann es nicht zu 
einem unbeabsichtigten, nachtraglichen Verrutschen 
der Fensterscheibe kommen. Durch die Anordnung von 
mehreren Rasten hintereinander hat man ausreichende 
Moglichkeiten, Karosserie- und Scheibentoleranzen 
auszugleichen. Hiervon abgesehen, kann das erfin- 
dungsgemaBe Halteelement einfacher aufgebaut sein 
als das vorbekannte, so daB es kostengunstiger herge- 
steilt werden kann. Von Vorteil ist auch, daB die Halte- 
elemente einen sehr geringen Platzbedarf haben und 
beim Einbau der Fensterscheibe von auBen sichtbar 
sind. 

Eine vorteilhafte Ausbildung eines erfindungsgemii- 
Ben Halteelementes besteht darin, daB es aus zwei sepa- 
raten Bauteilen besteht, von denen eines zum Aufschie- 
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ben auf einen Halteflansch der Scheibenfassung ausge- 
bildet ist und einen zur Scheibe hin gerichteten Steg hat, 
in den die Rasten in Form von hintereinander und paral- 
lel zueinander verlaufenden Schlitzen vorgesehen sind 
und daB das andere Teil als Qber die Scheibenkante 5 
schiebbare KJammer mit einer quer zur Scheibenebene, 
in die Scheibenfassung hinein gerichteten Zunge verse- 
hen ist, welche im montierten Zustand der Fensterschei- 
be in einen der Schlitze zu greifen vermag. Ein solches 
Halteelement erlaubt eine sehr rasche und einfache io 
Montage. Nach dem Befestigen der beiden Teile auf 
dem Halteflansch der Scheibenfassung beziehungsweise 
an der Unterkante der Fensterscheibe setzt man die 
Fensterscheibe im oberen Bereich der Scheibenfassung 
ein und klappt sie dann lediglich unten bei. Dabei verra- is 
sten sich die beiden Teile des Halteelementes in den sich 
aufgrund der vorhandenen Toleranzen ergebenden 
Schlitz, so daO es zwangslaufig zu einer richtigen und 
festen Scheibenfixierung kommL 

Ein ganz besonders einfach herstellbares und einfach 20 
zu handhabendes Halteelement zeichnet sich dadurch 
aus, daB die Rasten in Form von mehreren, hintereinan- 
der angeordneten, klammerartigen Halteflanschaufnah- 
men vorgesehen sind. Ein solches Halteelement wird 
einfach je nach vorhandener Toleranz mehr oder weni- 25 
ger weit zur Fensterscheibenunterkante ragend auf den 
Halteflansch aufgesteckL 

Vorteilhaft ist es auch, wenn das Halteelement als in 
ein Loch des Halteflansches einsetzbarer Stopfen aus- 
gebildet ist und die Rasten durch nach auBen weisende, 30 
eiastische. an dem Stopfen vorgesehene Lippen gebildet 
sind, weiche jeweils unter und uber den Halteflansch zu 
greifen vermogen. Auch ein solches Halteelement ist 
sehr einfach aufgebaut, erlaubt jedoch auf einfache Wei- 
se nach dem Einsetzen der Fensterscheibe vor dem Aus- 35 
harten des Klebers ein Verstellen der Fensterscheibe, 
indem man den Stopfen mehr oder weniger weit in das 
Loch einsetzt. 

Wenn das Loch und der Stopfen rund und die Lippen 
umlaufend ausgebildet sind, dann kann man den Stopfen 40 
beispielsweise mit einem Hammer mehr oder minder 
tief in das Loch einschlagen, so daB der Stopfen mit 
einer erwiinschten Anzahl von Lippen durch das Loch 
rutscht und dann durch die unmittelbar oberhalb des 
Halteflansches befindliche Lippe gehalten ist. 45 

Ein Verstellen durch Verdrehen, Verschieben des 
Stopfens und erneutes Verdrehen ist moglich, wenn das 
Loch ein Langloch ist und die Lippen nur an zwei gegen- 
Qberliegenden Seiten des Stopfens vorgesehen sind. 

Ein solches Halteelement kann in seiner Lage beson- 50 
ders zuverlassig fixiert werden, wenn der Stopfen als 
Hohlkbrper ausgebildet ist und zur Arretierung in dem 
Loch des Halteflansches ein in den HohlkSrper ein- 
schlagbarer, konischerStift vorgesehen ist. 

Das angestrebte, formschliissige Fixieren der Fen- 55 
sterscheibe kann auch dadurch erreicht werden, daB das 
Halteelement aus einem an der Scheibe zu befestigen- 
den Klotzchen und einem am Halteflansch anzubringen- 
den Gegenstuck besteht und beide Teile parallel zuein- 
ander verlaufende Stege haben, welche jeweils zum Ein- 60 
greifen in die Stegzwischenraume des anderen Teiles 
ausgebildet sind. Ein solches Halteelement kann beson- 
ders leicht so ausgebildet werden, daB das Einrasten 
spurbar erfoigt, so daB Montagefehler nicht zu erwarten 
sind. 65 

Wenn die Stege des Klotzchens wesenthch kurzer 
sind als die Stegaufnahmen des Gegenstuckes, dann 
konnen die Klotzchen zu den Gegenstucken seitlich 



versetzt sein und dennoch ein zuverlassiges Verrasten 
ermoglichen. 

Die Verbindung zwischen einem Radio und einer 
Scheibenantenne oder zwischen dem Bordnetz und.ei- 
ner Scheibenhetzung kann auf einfache Weise dadurch 
hergestellt werden, daB das Gegenstuck eine Kontakt- 
fahne zum AnschluB eines Steckers eines elektrischen 
Kabels oder eines Antennenkabels hat und die Stege 
Kontaktierungsmittel aufweisen, welche bei dem einen 
Teil mit der Kontaktfahne und bei dem anderen Teil mit 
einer Scheibenheizung bzw. einer Scheibenantenne ver- 
bunden sind 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Mehrere davon sind in der Zeichnung dargestellt und 
werden nachfolgend beschrieben. Die Zeichnung zeigt 
in 

Fig. I die Heckpartie eines Personenkraftfahrzeuges 
in Draufsicht mit zwei erfindungsgemaBen Halteele- 
menten, 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen Teilbereich der 
Heckpartie nach Fig. 1 im Bereich eines Halteelemen- 
tes, 

Fig. 3 eine raumliche Darstellung eines Teiles eines 
Halteelementes, 

Fig. 4 eine raumliche Darstellung eines zusammen 
mit dem Teil nach Fig. 3 ein Halteelement bildenden 
Teiles, 

Fig. 5 einen Schnitt durch einen Teilbereich der 
Heckpartie nach Fig. 1 im Bereich eines gegenilber den 
vorangegangenen Figuren abgeanderten Halteelemen- 
tes, 

Fig. 6 einen der Fig. 5 entsprechenden Schnitt mil 
einer weiteren Ausfuhrungsform eines Halteelementes, 

Fig. 7 einen weiteren Schnitt im Bereich eines wieder- 
um abgewandelten Halteelementes, 

Fig. 8 einen der Fig. 5 entsprechenden Schnitt durch 
eine weitere Ausfuhrungsform eines Halteelementes, 

Fig. 9 eine der Fig. 8 entsprechende Anordnung mit 
einem durch einen elektrischen AnschluB erganzten 
Halteelement. 

In der Fig. t ist von einem Personenkraftwagen eine 
die Heckscheibe bildende Fensterscheibe 1 vollstandig 
dargestellt. Teilweise zu erkennen sind Tiiren 2, 3 mit 
Seitenfenstern 4, 5. Mit 6 ist ein bis zur Fensterscheibe I 
reichender Kofferraumdeckei bezeichnet Die Fenster- 
scheibe 1 reicht seitlich bis an Dachholme 7, 8 und nach 
oben bis zum Fahrzeugdach 9. Die Befestigung der Fen- 
sterscheibe 1 soil durch Kleben erfolgen. Zur genauen 
Positionierung der Fensterscheibe 1 vor dem Ausharten 
des KJebers dienen zwei Halteelemente 10, 11, die zu- 
sammen eine Positioniereinrichtung bilden und deren 
genaue Gestaltung Gegenstand der Erfindung ist. 

Die Fig. 2 laBt im Schnitt den unteren Bereich der 
Fensterscheibe 1 erkennen. Weiterhin zeigt diese Fig. 2 
eine Scheibenfassung 12, die einen Teil der Karosserie 
darstellt und einen quer zur Fensterscheibe 1 gerichte- 
ten Halteflansch 13 hat. Das Halteelement 10 besteht 
aus zwei Teilen 14, 15. Das Teil 14 ist auf den Halte- 
flansch 13 gesteckt und ragt mit einem Steg 16 zur Fen- 
sterscheibe 1 hin. Das Teil 15 ist auf ein die Fensterschei- 
be 1 einfassendes Gummiprofil 17 aufgedruckt und 
greift mit einer nach unten gerichteten Zunge 18 in den 
Steg 16 des anderen Teiles 14. 

Die Gestaltung des Teiles 14 ist genauer in Fig. 3 zu 
erkennen. Diese Fig. 3 zeigt, daB das Teil 14 einen 
U-formigen Abschnitt 19 hat, welcher uber den Halte- 
flansch 13 zu schieben ist. Der sich anschlieBende Steg 
16 hat parallel zueinander verlaufende Schlitze 20, wel- 
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che Rasten darstellen und in die die Zunge 18 des Teiles 
15 zu greifen vermag. Bei der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 4 ist die Zunge 18 durch ein abgewinkeltes Blech- 
stdck gebildet, welches gegen die Unterseite des anson- 
steri U-f6rmigen Teiles 15 geschweiBt wurde. Nattirlich 5 
konnte die Zunge 18 auch an der senkrechten Flache des 
Teiles 15 angebracht werden. 

Bei der Montage einer Fensterscheibe 1 werden zu- 
nachst die Teile 14 auf den Haiteflansch 13 gesteckt 
Dann sind die Teile 15 auf das Gummiprofil 17 aufzu- to 
driicken. Danach wird die Fensterscheibe 1 im oberen 
Bereich der Scheibenfassung eingelegt und nach unten 
beigeklappt, bis daB die Zunge 18 in den aufgrund der 
vorhandenen Toleranzen mit ihr fluchtenden Schlitz 20 
greift 15 

Das in der Fig. 5 gezeigte Halteelement iOb ist im 
Querschnitt kammartig ausgebildet. Zwischen parallel 
zueinander verlaufenden, nach unten gerichteten Ste- 
gen, wie beispielsweise den Stegen 22, sind nebeneinan- 
der Halteflanschaufnahmen 21 gebildet Dadurch kann 20 
man das Halteelement 10b in verschiedenen Steliungen 
auf den Haiteflansch 13 aufschieben, so daB die Fenster- 
scheibe 1, welche gegen das Halteelement 106 anliegt, 
mehr oder weniger nach unten verschoben in der Schei- 
benfassung 12 sitzt. 25 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 ist ein Halte- 
element lOcals Stopfen 23 mit parallel zueinander ange- 
ordneten, umlaufenden Lippen 24 ausgebildet. Dieser 
Stopfen 23 wird von unten her in ein Loch 25 des Halte- 
flansches 13 so weit eingeschlagen, bis er gegen die 30 
Unterkante der Fensterscheibe 1 anliegt und diese da- 
durch fixiert Die sich jeweiis oberhalb des Haltefian- 
sches 13 befindliche Lippe 24 verhindert dann, daB sich 
der Stopfen 23 zurtickbewegen kann. 

GemaB Fig. 7 ist der ein Halteelement iOd bildende 35 
Stopfen 23 als Hohlkorper ausgebildet. Ein konischer 
Stift 26 kann von unten her in diesen Stopfen 23 einge- 
schlagen werden, so daB er in seiner jeweiligen, die Fen- 
sterscheibe 1 fixierenden Stellung zusatzlich gesichert 

isL 40 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 8 ist auf einer 
die Fensterscheibe 8 einfassenden Dichtleiste 27 ein 
Klotzchen 28 aufvulkanisiert, welches parallel zueinan- 
der drei nach unten gerichtete Stege 29, 30, 31 hat. Diese 
Stege 29, 30, 31 vermogen in Stegaufnahmen 32, 33, 34 45 
eines Gegenstiickes 35 zu greifen, welches mit einem 
doppelseitig klebenden Klebeband 36 auf einer Schei- 
benfassung 37 befestigt ist. Das Klotzchen 28 und das 
Gegenstiick 35 bilden zusammen ein Halteelement lOe. 
Auch bei dieser Ausfuhrungsform kann man die Fen- 50 
sterscheibe 8 in unterschiedlichen Hohenlagen form- 
schlussig fixieren. Will man sie beispielsweise in der 
Zeichnung gesehen mehr nach links einbauen, so bleibt 
die Stegaufnahme 34 leer und die Stege 31 und 30 grei- 
fen in die Stegaufnahmen 32 und 33. 55 

Die Fig. 9 zeigt, daB das Gegenstiick 35 eines Halte- 
elements 10/ auch eine Kontaktfahne 38 aufweisen 
kann, auf die ein Stecker39 eines elektrischen Kabels 40 
aufzustecken ist. Das Klotzchen 28 muB dann auf einen 
Leiter 41 der Fensterscheibe 1 aufgelotet sein. Dieser 60 
Leiter 41 ist Teil einer Scheibenheizung. Naturlich 
konnte es sich bei dem Leiter 41 auch urn eine Anten- 
nenheizung handeln. Notwendig ist es bei dieser Aus- 
fuhrungsform auch, daB das Klotzchen 28 und das Ge- 
genstiick 35 Kontaktierungsmittel aufweisen. sofern sie 65 
nicht aus einem elektrisch leitenden Material bestehen. 
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